l>r'T ORGANISATION MONDIALE DE LA PROPRIETE INTCLLECTUELLE 

X \^ X Bureau mteroational 




(51) Classification Interna 


tlonale des brevets ^ : 




(il) Num^ro de pubUcatkm biternatlonale: 


WO 96A5752 


A61GS/D6 




Al 


(43) Date de publication Internationale: 


30mail996 (30.05.96) 



(21) Numte de la demande Internationale: PCT/CH9S/00270 

(22) Date de d^t international: 17 novcmbie 1995 (17.1 1.95) 



(30) Donnte relatives k la priorlt^: 

94/13998 18 novcmbre 1994 (18.1 1.94) 

857/95-4 23 mars 1995 (23.03.95) 



FR 
CH 



(71) D^>osant (pour tous Us Ems disignis saufUS)'. DEGONDA- 
REHAB SA. [CH/CH]; 8, avenue du Rond-Point. CH-1006 
Lausanne (CH). 

(72) Invcntcurs; et 

(75) Inventeurs/D^posants (US seulement): DEGONDA. Andrt 
[CH/CHl; Rue du TTicu, CH-I446 Baulmcs (CH). 
WOTHRICH. Thomas tCH/CH); Viehweidc. CH-3123 
Belp (CH). 

(74) Mandatalre: NTTHARDT. Roland; Cabinet Roland Nithaidt. Y 
- Pare / Chemin de la Sallaz, CH-1400 Yvcrdon-lcs-Bains 
(CH). 



(81) Etats d6dgn&: AM. AT. AU. BB. BG, BR. BY. CA. CH. CN, 
CZ. ra, DK. EE. ES. R. GB. GE. HU, JP. KE, KG. KP. 
KR KZ, LK. LR. LT, LU, LV. MD, MG. MN. MW. MX. 
NO. NZ, PL. PT. RO. RU. SD. SE, SI. SK. TJ. TT. UA, 
US. UZ, VN, brevet europ6cn (AT. BE, CH. DE, DK. ES. 
FR GB, GR. IE, IT. LU. MC. NL. PT, SE), brevet OAPl 
(BF BJ. CF. CG. CI. CM. GA. GN. ML, MR. NE. SN. TD. 
TC), brevet ARIPO (KE, LS, MW, SD. SZ, UG). 



Publite 



Avec rapport de recherche Internationale. 

Avant r expiration du dilai privu pour la modification des 

revendications. sera repubiiie si de telles modifications sont 

revues. 



(54)TlUe. WHEELCHAIR FOR TOANSPORTTNG OR ASSISTING THE DISPLACEMENT OF AT LEAST ONE USER. PARTICU 

LARLY FOR A HANDICAPED PERSON 
(54) litre: SIEGE ROULANT POUR LE TOANSPORT OU L' ASSISTANCE AU DEPLACEMENT D' AU MOINS UN UTILIS ATCUR 

NOTAMMENT D'UNE PERSONNE HANDICAPEE 



64 



(57) Abstract 

The wheel-chair according to the 
invention comprises a ftame (60) car- 
rying a suppon for the user, particu- 
larly a seat, a push-chair pod or han- 
dles to facilitate walking. The frame 
comprises two parts (61 , 62) connected 
by a transverse axis hinge (63). The 
fiist part (61) of the frame is provided 
with two main wheels (66) of which 
the common axis (67) is located at the 
vicinity of the action line (p) of the 
user's weight, and at least a front or 
rear support wheel (68). The second 
part (62) of the frame bears on the 
ground by means of at least one sup- 

Ti^^ S whSs ™J teS^ in a lozenge configuration, the bearing wheels (68. 69) being fteely orientable. P«fenibly. a spring 
obstacle clearing capacity. 
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(57) \bT6gi 



D0ussiJLSL*S^T»^rH!Si;i^.w ^T' *"PP**" l uaiisatcur. notamment une assise, une nacelle de 

poussette ou des poi^ d a|ipui pour faciliter la marehe. U chassis compiend deux parties (61. 62) iclidcs par une articulation (631 & axe 

k ligne d action (p) du potds de I'lmlisateur. et au moins une roue d'appui avani ou anitre (68). La sccondc parte (62) du chasTs^BDuie 

l7«r!uT^ i P'*f*:5»^«™ "^Si^e (72) relie les deux parties du chassis pour accwnuler et restituerd^ 

i?S mSil^cTTr <"•"" f-ot*"!! "xJan.. les mues principales (66) sonVent^nto tLSeto^ oS 

par des rooieurs stparfa. Un tel apparel se distmgue par sa maniabilitt et son aptinide a franchir des obstacles nwnueuement ou 



VNiQVEMENTA TrTRE D' INFORMATION 
de, dcn^ "S^^^^J^^:^ - P«8« * couverture des hn^hures puMian. 



AT 


Aoxriche 


GB 


AU 


AuscrtUc 


GE 


BB 


Bartiade 


GN 


BE 


Belgique 


GR 


BF 


Buriona Faso 


m 


EG 


Balgvie 


IE 


BJ 


Btem 


IT 


BR 


Bf^U 


JP 


BY 


Beisnu 


KE 


CA 


Canula 


KG 


CF 


R^publiqne ccntrafncahie 


KP 


CG 


Congo 




CH 


Suiise 


KR 


a 


C6led*Ivcnrt 


KZ 


CM 


CuncrouD 


U 


CN 


Chioe 


LK 


cs 


Tchteoslovaquie 


LU 


cz 


R£pubiique tchtque 


LV 


DE 


Alkmigiie 


MC 


DK 


Dtncmiric 


MD 


E5 


Eiptgne 


MC 


n 


Fmlmde 


ML 


FR 


Frince 


MN 


GA 


Gabon 





Royaozne-Uoi 

0€cx%\t 

GvxaU 

Crtce 

Honjrie 

Mande 

lulie 

JapoQ 

Kenya 

Kbghizittaii 

R^publique populaire (Kmocnii^ 
deCorte 

R^publique de Coitfc 

Kaiakhsun 

L ip cfacn st e m 

Sri Lanka 

Luxembourg 

Lenonie 



R^Uique de Moldova 

Madagascar 

MaU 

MoRgotie 



MR 


MiufiUnie 


MW 


Malawi 


NE 


Niger 


NL 


Fayt>Ba$ 


NO 


Norvfcgc 


NZ 


Nouvelle-Z^lande 


PL 


Pologne 


FT 


Pocmga) 


RO 


Roumanie 


RU 
SD 


Ftdecnioo de Rusaie 


SE 


Soudan 
Soide 


SI 


Slovteie 


SK 


Slovaquie 


SN 


Sdndgal 


TD 


Tchttl 


TG 


Togo 


TJ 


Tadjikman 


TT 


Trinti^-ecTobago 


UA 


Ukraine 


US 


EiaM«Unb d'Ainerique 


uz 


OuzbdcUtan 


VN 


Viet Nam 



wo 96/15752 



PCT/CH95/00270 



1 

SIEGE ROULANT POUR LE TRANSPORT OU L' ASSISTANCE AU 
DEPLACEMENT D'AU MOINS UN UTTUSATEUR, NOTAMMENT D'UNE 
PERSONNE HANDICAPEE 

La presente invention concerae un siege roulani pour le transport ou Tassistance au 
deplaccment d*au moins un utilisatcur, notamment d\uie personne handicapee, d\ine 
personne a mobilite ou autonomie reduite, ou d'un enfent, comportant un chassis 
pourvu de roues et portant des moyens de support sur lesquels au moins une paitie du 
poids de i\itilisateur s*q)plique suivant une ligne d'action sensiblement verticale pendant 
que Tappareil roule sur un sol, les roues comprenant deux roues prindpales, ayant un 
axe principal transversal conunun, et des roues d'appui comprenant au moins une roue 
avant, orientable et situee en avant de Faxe principal, et au moins une roue arrive 
orientable et situee en arriere de Taxe principal. 

L*invention est q>plicable a une grande variety de si^es de types connus ou nouveaux. 
dont le point commun est d*offiir un support roulant ou au moins un appui roulant i 
une personne qui a de la pdne a mardia' ou ne le pait pais du tout, comme un 
handic^e des membres inferiors, un patient acddente ou opere auqud la marche est 
interdite ou deconseillee, un enfant en bas age ou ayant besoin d'une poussette, etc. Le 
siege conceme peut done prendre la forme, par exemple, d*un fauteuil roulant a 
entrainemcnt manud ou motorist, pour lintcrieur ou pour Text&ieur, dun siege a 
roulettes de toute nature, dWe poussctte pour une personne handicapee ou pour un 
enfant, tfun landau pour bfte, d*un q)pardl dit "deambulateur" sur lequel l\itilisateur 
s'appuie avec ses mains ou ses bras pour soulager ses jambes pendant la marche, et 
d'autres dispositife roulants ou vehicules legers analogues. 

D existe actuellement beaucoup de realisations connues de sieges roulants. En 
particulier, la publication anglase GB-A-2 051 702 conceme un feuteuil pour personne 
handicapee dont le chassis est assode a un dement accumulateur d'energie permettant 
de fiualitcr le passage d'obstacles. Cet dement est constitue par une simple roue tf appui 
arriere montte sur un bras pivotant et rdiee par un ressort a un dement du chassis du 
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filuteufl. Le chSssis est oonstitu6 par un seul element et le feuteuil est du type manuel et 
non motorise. 



Le fiuiteuH manuel propose par le brevet US-A^ 310 167 comporte un amortisseur 
5 coupl6 entre un element du chassis et un bras portant une roue d'appui aniere. Le 
chassis est constitu6 de deux parties qui peuvent etie deplacees rune par rapport i 
I'autre dans une position courte et une poation alloiig6e. 

D'autres fonnes de nbUsation avec des roues d'appui arriire soot d&aites par les 
10 brevets US-A-3 848 883, US-A-4 245 847 et US-A-3 976 152. 

Tous ces sidges se composent tfa«ments dh^ ne permettant que ti^ paitieUe^^ 
resoudre les probl^es de security et d'efficadti requis, notamment pour des si^ 
motorist. 



15 



De phis, un proU&ne commun k ces sieges est cehn du fianchissement des obstacles 
par les roues. A llnt^ieur des bitiments, 0 5*8811 en g£n&a] de seuils, mais paribis aussi 
de marches d'escaHer. A rexterieur, on peut dter en outre les bordures de tiottoirs, les 
caniveaux, les pierres et en gintel tous les accidents de tenain des qu'on roule en 

20 dehors des chemins am^ges et revetus. A part les poussettes et les landaus, les sieges 
susmentionnes sont souvent ddpourvus de suspensions dastiques pour des niisons de 
stabilitd, parte quil sont generalement itroits et courts afin de limiter leur 
encombrement. Les roues buteot alors centre les obstacles et le d^placement du siege 
devient difficile, hcurte ou pour le moins inconfbrtable. De plus, la stabilite du siege 

25 peut 6tre mise en peril quand certaines roues ne touchent plus le sol, ou loisqu'il bute 
contre un obstacle en roulant sur un sol en pente. 



Les ftuteuils roulants du genre indique ci-dessus, ou les deux roues principales sont de 
grandes roues d'entrainement qui se trouvent en airiere du centre de gravitd. sott 
30 particulierement apprdcife des utilisateurs a cause de leur meiUeur rayon de braquage. 
comparativement & des mod^es d'extirieur k direction forcde, et parce que leurs roues 
avant, non eotram^ sont peu encombrantes et pennettent i Putilisateur de 



wo 96/15752 



PCr/CH95AH)270 



3 

s'approcher tout pres d'un objet qu*a desire attcindre. Par contre» les petites roues 
avant, se presentant par exemple sous la forme de roulettes orieotables, rendent (tifSctle 
le franchisscment obstacles saillants tds que les bords de trottoirs. Pour monter sur la 
bordure, ces roues avant doivent d'abord se soulever, ce qui correspond a un 

5 mouvcment de basculement du feuteml vers rarriere. Comme ce mouvement est 
dangereux, la plupart des febricants proposent daix roulettes additioimelles appui 
disposees en aniere des roues principales, plus haut que le soU pour prendre appui sur 
le sol apres un certain angle de basculement afin d'empecher une chute en aniere. Cet 
angle doh correspondre a im soulevement suflBsant de la ou des roues avant pour que 

10 cdles-d puissent acceder a un trottoir de hauteur normale. Le basculement p&ii £tre 
obtenu par une bnisque acc^iiation de rentrainement manud ou motorist, juste avant 
que la ou les roues avant nc butcnt centre la bordure. Cctte manooivre est delicate, 
paice que le basculement ne doit pas etre trop bnisque, pour eviter un dioc brutal a 
raiiicrc, ct doit toe fait a temps pour eviter que le fiuiteuil ne soit bloque par butec des 

1 5 roues avant contre la bordure a dies sont soulev^ trop tard ou si dies redescendent 
trop tot apris racodtodoa De plus, la suite de roperation peut etre assez heuitee 
parce que les roues prindpales sulnssent aussi des chocs en butant contre le trottoir et 
exigent ensuite soit un fort couple dentrainement pour escalader la bordure, soit 
IHitilisation de Tdan acquis au prialable. 

20 

La presente invention a pour but de creer un aege roulant perfectionni de maniere a 
reduire sensiblement les inconvenioits pr^is, ce acge dcvant etre particulierement 
maniable et devant pouvoir ftanchir des obstades tds que des seuils, des bords de 
trottoirs ou des acddents de terrain d*une maniere nettcment phis aisee, plus sure et 
25 plus confortable, grace a des moyens constiuctife rdativemeni simples. 

Sdon un premier aspect, IHnvention conceme un siege roulant du genre indique en 
preambule, caractcrise en ce que I'axe prindpal se uouve a proximite de ladite Ugne 
tfaction sensiblement verticale lorsque rappardl repose sur un sol horizontal, en ce que 
30 le chassis comportc au moins deux parties munies de roues et Uees Tune a fautre par au 
moins une articulation principale a axe paraUde a I'axe prindpal, en ce que lesdites 
parties du chasas comprennent une premiere partie, supportee par le sol et pourvue des 
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roues prindpales et de la ou des roues d'appui avant ou arriere. et une seconde paitie 
ageocee pour £tre support^ i la fois par la premiere partie et par ie sol et poumie de 
I'autre ou des auties roues d'appui. et en ce qu-U comporte un moyen accuinulateur 
d'energie. U aux deux parties du chassis et agence pour accumuler de I'dieigie 
m6canique lorsque la ou les roues d'appui de la seconde partie du chassis est ou sont 
soulevies au^essus d\in plan d'appui au sol defini par les roues de la premim partie 
du chassis. 

La disposition de la Ugne d'action de la charge pr^ de I'axe principal situe au centre ftit 
que les roues prindpales supporteront toujours la mqoriti de la cfaaige et du pdds 
naort Conme la premiere partie du chissis comporte les deux roues prindpales et au 
moins une roue d'appui. Cest^nlire la ou les roues d'appui de I'avant ou de I'arri^ 
sdon les cas, elle constitue un dement de viSucule stable sur le sol, tant que la 
r^Jsuhante des forees qui lui sont appliqutes tombe dans le polygene de susteotation 
15 ddfini par ses roues. Grfice i un cboix approprie de la position de I'aiticulation 
prindpale, on peut 4gir sur la position de cette r«sultame pour r^partir de maniire 

optimale les charges sur les roues de la premiere paitie du chissis. Par exemple, si la 
seconde partie du chSssis suppoite le poids de l<utilisateur et/ou un poids mort 
important td que des batteries dectriques. la ligne d'action de cette duige peut se 

20 trouver de n-importe qud odtd de Taxe prindpal sans mettre en danger la stabilite de la 
premiere partie. comme on le verra plus loin dans des exemples. Par aiUeurs. 
rarticulation du dilssis pennet de r6aliser un type d'appaieU dont les roues ne sont pas 
suspendues, mais peuvent neanmoins rester en contact permanent avec le sol, meme en 
terram acddenti. Ced n'amdiore pas seulement la stabilite. mais aussi le confort de 

25 rutilisateur grice a un choix judideux du montage du siege sur le chSssis articule. 

Sdon une forme particulierement avantageuse de I'invention le moyen accumulateur 
d'diergic peut comporter au moins un ressort exerpant une force d'appui variable sur la 
seconde partie du chassis en fbnction de la position de cette seconde paitie par rappoit 
30 a la premiere. 
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Ainsi par exemple, si ladite seconde paitie du chassis est pourvue de la ou des roues 
d'appui aniere, un aege tel qu'un ftuteuil roulant ou une poussette peut reposer 
normalement sur ses roues prindpales et sur sa ou ses roues avant, le centre de gravity 
commun 6tant a une Mble distance en avant de I'axe prindpai. Cette feible distance 

5 pennet de feire basculer fecUement le si6ge vers I'aniere et de I'appuyer alors sur la ou 
les roues ani6re montees Sastiquement, ce qui a un double eflfet dynamique. D'une 
part, la ou chaque roue avant se soul6ve du sol dans une mcsure qui est maitiisee, 
puisqu'eUe correspond au mouvement vertical de la ou chaque roue d'appui aniere en 
foncdoD de I'eflfort de basculement. D'autre part. I'energie accumulee par ce 

10 mouvement, par exemple dans des ressorts, est utilisable pour soulever le si^ a 
rinstant oa les roues prindpales doivent fianchir I'obstade. Lorsqull s'agit de descendre 
dHm trottoir, le montage flastique de la ou des roues aniere d'appui est igalcment 
avantageux pour soulager les roues prindpales. 

15 Dans une fonne particuliirement avantageuse de llnvention, le si^e est pourvu d'une 
seule roue «vant d'appui et d'une seule roue aiti&e d'appui, qui sont months 
sensiblement dans un plan longitudinal m6dian par rapport auqud les roues prindpales 
sont symittiques hme de fautre. On rdalise ainsi. par exemple. un fiuiteuU roulant ayant 
quatre roues disposees approximativement cn losange. ou les deux roues prindpales se 

20 trouvent a gauche et k droite du centre de gravite commun et supportent la quasi 
totaUte du poids, tandis que la roue avant et la roue aniere fonctionnent comme des 
roulettes orientables qui definissent. avec les deux roues prindpales, un triangle avant 
et un triangle aniere d'appui au sol. Comme la roue aniere d'appui est mobUe en 
hauteur grace a I'articulation du chassis, ces deux triangles ne som pas ntessairement 

25 dans un meme plan et l-utiHsateur peut choisir de s'appuyer sur l^un ou sur I'autre. 
Normalement, U s'appuiera sur le triangle avant. mais U pouna eflfectuer un 
basculement vers I'aniere pour soulever la roue avant afin d'escalader un obstacle de la 
roaniere decrite ci-dessus. Par ailleurs. la disposition des roues en losange pennet un 
encombrement tres reduit, une constmction legere et une grande maniabilite en virage. 



30 



D'autres formes de realisation indiquees dans les exemples d-dessous fecilitent le 
mouvement de basculement menlionni phis haut. D'une part, U est possible de deplacer 
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fflomentandnent le si^e de i-utilisateur vers I'avant ou vers rarrifere pour deplacer le 
centre de gisvite par rapport aux roues. D'autre part, I'avant du siege peut etre 6quipe 
d'organes de soidevement tels que des roues additionneUes, disposees plus haut et phis 
en avam que les roues d'appui. pour pouvoir s'appuyer en premier sur un obstacle. 

Un autre aspect de I'invention conceme un siege ou la liaison articulte entre les deux 
parties du chassis est lemplacee par une liaison a coulissement approximativemcnt 
vertical. 

D'auties caract^ristiques et avantages de l-inveniion appanuW dans la description 
suivante de diverses formes de realisation et de diverses applicationa. en r^fgrence aux 
dessins annex^ dans lesquels : 



- la figure 1 est une vue en perspective d-une forme de realisation &m fiuiteuil roulam i 
IS entramemeat motorist fiectrique sdon llnveotion, 

- h 2 est une vue de detail en perspective de U partie infirieure du fi^ 
Qgure 1, lorsque I'asase est enlevee, 

- la figure 3 est une vue en d^vation de I'airiere du fiuiteuil de la figure 1 . 

- la figure 4 est une vue en elevation laterale du iauteuU de la figure 1 

20 - les figures 5 4 8 sont des vues anal<^es & la figure 4, illustiant differentes phases du 
mouvement du fiuiteuil lorsqu'il monte sur un tiottoir, 

- les figures 9 et 10 sont deux vues en perspective d^me autre fi>rme de realisation, a 
eotra&semeot mamiel, d'un fiuteufl roulant selon Invention, 

- la figure 11 est une vue agnmdie dHine bequlUe aiTieie mobile du fiuiteuil des figures 9 
25 et 10, 

- les figures 12 i 15 sont des schemas de prindpe, en vue htterale. montrant difierentes 
combinaisons possibles des parties du chassis d'un siege selon I'invention. ainsi que 
differents modes de montage des moyens de support sur le chassis, 

- la figure 16 est une vue laterale schematique d'un fiuiteuil roulant dont le chassis 
30 correspond au schema de la figure 12, 
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- la figure 17 est une vue laterale d*uxie poussette dont le chassis correspond au schema 
de la figure 14, 

- la figure 18 est une vue partielle en plan montrant la partie inferioire de ia poussette 
de la figure 17, 

5 - la figure 19 est une vue laterale dhin siege roulant pour patient ou handicape capable 
de propulser le si^e par pousste &m pied sur le sol, le chassis du siege correspondant 
au schema de la figure 14, 

- la figure 20 est une vue en plan du si^e de la figure 19, ou lassise proprement dit est 
representee en transparence, 

10 - ies figures 21 et 22 sont respectivement des vues en devation laterale et en plan d*un 
q)pardl d*assistance k la marche selon Invention, 

- ies figures 23 et 24 sont respectivement des vues en ^evation laterale et en plan dVui 
accessoire utilisable avec un fauteuil roulant sdon ISnvention, 

. la figure 2S represente sdiematiquement une autre fonne dim fiiuteuil roulant selon 
IS Ifnvention, 

- la figure 26 illustre le franchissement d\m obstacle par le fiuiteml de la figure 25, 

- la figure 27 rq>r6sente une vaiiante du fiuxteuil de la figure 25 , et 

- Ies figures 28 et 29 representent un tricycle motorise pour une personne handicap6e, 
respectivement vu en ^evation et de dessus. 

20 

Dans la forme illustree par les figures 1 a 4, le fauteuil roulant pour handicape est un 
fiuteml a entrainement tiectrique. H se compose de deux ensembles principaux, a 
savoir le train de roulement represente a la figure 2, pourvu d*un chassis metallique 
articule 100, et dWe assise 2 pour un utilisateur, oette assise etant montee dans une 

25 position reglable sur le chassis 100. Le chassis 100 comprend une premiere partie, sous 
forme d'un chassis prindpal rigide 1, et une seconde partie sous forme d'un bras arriire 
23 articule sur le chassis prindpal 1 suivant un axe transversal horizontal 27. Le chassis 
prindpal 1 est forme essentiellement de deux tubes lateraux 3 coudes en forme de U et 
relies par une plate-forme rigide 4 supportani notanunent deux batteries 

30 tfaccumulateurs flectriques 5. Deux roues prindpales d'entrainement 6, de relativement 
grand diamctre, sont montees sur chaque cote du chassis 1, eventuellement par 
Tentrenuse d'organes de suspension (non representes), et sont mutuellement aligndes 
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sur un axe gfotntoique prindpa] 7 qui est proche dVine verticale passant par le centre 
de gravite commun G du fiuteuil et de son utilisateur, de sorte que les roues 
princtpales 6 suppoiteot la tres gramle majority du poids du feuteuil et de son 
occupant Chaque roue prindpale 6 est entrainee par son propre moteur electrique 8 a 
couiant cominu, doot l"utilisateur du feuteuU commande le sens et la vitesse de rotation 
dW mani^ connue, au moyen dWe manette multidirectioiinelle 9 dite "joystick", 
agissant sur uo boMer electronique de commande 10 pour d^emuner i la fois la vitesse 
de d^lacemeot et le rayon de braquage du fiuiteufl. Dans des conditions nonnales, la 
stabilite longitudinale du &uteua est assuree par une roue d'appui avant 12 montee 
dans une diape indin6e 13 qui est montie de mani^ libnanent rotative autour dW 
axe vertical dans un bras central de support 14, hu-mlme monte &stiquement sur le 
chassis principal 1 au moyen d'un patier i ressort 15 du type "ROSTA". Cet oigane 
comui comporte deux tubes maalliques cair^ disposes I'm dans Pautre, oij le tube 
interieur est tourai de 45" par rapport au tube esct^eur et caK dans celui-d par des 
blocs elastiques en caoutchouc hii pennettant de pivoter dasdquement autour de son 
axe, dans une mesure limitie. Les deux roues prindpales 6 et la roue avant 12 
de fini ss em le trian^e nwmal d'appui du fauteuil sur le sol 16. 



Dans I'exemple decrit id, deux autres roues, dites roues de soulevement 17, sont 
20 mont^ a I'avant du chassis prindpal 1 de part et d'autie de la nnie avant 12, pour 
fedUter le francfaissement d'obstades comme on le dtoira plus torn. Chaque roue de 
soulivement 17 est librement rotative autour dW axe horizontal i I'extremite d'un bras 
de sun)ort 18, monte Sastiquement sur le chassis au taoym d'un palier a ressort 19 qui 
peut aussi etre du type "ROSTA". Chaque bras 18 peut ainsi pivoter autour d'un axe 
25 horizontal, pennettant a sa roue 17 d'etre soulevee lorsqu'eUe bute sur un obstacle. Les 
deux roues de soulevement 17 se trouvent un peu en avant par rapport a ia roue 12 et 
toujours plus haut qu'elle, de sorte que notmalement elles ne touchent pas le sol. A la 
place d'une seule roue 17. chaque bras 18 pourrait porter une etoile rotative pourvue 
de trois roues dans un meme plan, sdon un dispositif connu pour transporter des 
30 charges sur des escaliers. Une autre variante consiste a remplacer diaque bras 18 par 
une bequille pivotant vers le has et prenant appui sur le sol par un sabot. 
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A raniere, fl est prtvu une roue centrale d'^pui 20 montee dans une chape 21 qui peut 
pivoter autour d'un axe 22 gen^ement incline vers I'avant, sur un bras aniere 
inclinable 23. Dans le cas present, le bras 23 se compose d'un bras central 24 fix6 a un 
itixer en U 2S dont les extremity sont montees elastiqumient de mamere pivotante 

5 dans deux paliers tfarticulation a ressorts 26 egalement du type "ROSTA", qui 
ddfinissent un axe horizontal 27 de basculement du bras 23 (figure 2). Uaxe 27 
constitue ain^ un axe transversal d'articuhtion du chassis 100 du &uteuil roulant. 
Comme le montie la figure 4, le bras arriere 23 a normalement une poation telle que la 
roue aniere d'appm 20 se trouve legerement au-dessus du sol 16 quand le &uteuil 

10 s'^>puie sur sa roue avant 12. EUe touchera le sol si le fiauteuil tend a basculer en 
airiire et» dans ce cas, les paliers a ressoit 26 d^ermineront une force d*q)pui variable 
de la roue 20 en fonction de Tamplitude du basculement du bras 23 autour de Taxe 27. 
Comme le montie la figure 4, quand la roue 20 ne louche pas le sol, elle a tendance a 
I»voter veis Tavant a cause de llndinaison de Paxe 22, ce qui reduit son encombrement. 

15 Quand die toudie le sol, elle s'oriente en fonction des mouvements impost au fiuitewl 
par les moteurs 8. Toutefois, on peut ausa ajuster les paliers a ressort 26 de mani^e 
qu^ maintienneot la roue 20 appuyee en permanence sur le sol quand cdui-d est assez 
plat 

20 La constmction de I'assise 2 du fiuiteuil roulant est gendralement connue en soi. Cette 
assise compoite un bati de support 30 sur lequd un placet 31, un dossier 32, des 
accoudoiis 33 ct une paire de rq)ose-pied 34 sont montes de maniere reglable pour 
etre adaptes a la taille et a la morphologje de Ihitilisateur. Ces dispoatife de r^age 
connus ne sont pas decrits en ddtail id. Par contre, il fiuit rdever que Tasase 2 est 

25 montie sur le diassis prindpal 1 de mam^e a pouvoir basculer autour d'un axe 
horizontal 36 rq>resente i la figure 1. Cet axe est defini par une paire de tiges opposees 
(non representees) aigagees chaoine dans un trou 37 d'une patte de support 38 fixee 
sur chaque tube 3 du chassis, au-dessus de I'axe 7 des roues principales 6. En fait, 
chaque patte 38 comporte pluaeurs trous 37 pour permettre un ajustement initial de la 

30 podtion longitudinale de Tassise 2. Au po'mt de vue du basculement, la position de 
Tasstse 2 est d£finie par un organe de manowivre constitue par un verin electrique 39 
q)proximativement vertical, montc sur Tavant du chasds prindpal 1 et attaquant un 
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levier central approxiinativement horizootal 40 fixe au bSti 30 de I'assise. Le verin de 
basculement 39 peut &re commande en marche et dans les deux sens par Tutilisateur, 
au moyen d"uii bouton k bascule (non repr^e) dispose sur le bolder de commande 
10. Ce mouvemeot a pour eflFet principal de dq)lacer vers I'arriere ou vers I'avant le 
5 centre de gravity de l-utilisateur, done aussi le centre de gravite commun G (figure 4) 
du fiuiteuil et de IHitilisateur. Nonnalement, lorsque le fauteuU repose sur un sol 16 
hofizontal, une veiticale g passant par ce centre de gravit6 commun G passe devant 
I'axe principal 7 des roues 6 a une distance d que I'on choisit aussi &ible que possible, 
mais sufBsante pour que le &uteuil s'^puie en gdneral sur la roue ovant 12. La valeur 

10 dedestgenindemertinftrieure4 5cmetdeprtferencederoidrede2cm. Ainsi, en 
actionnant le verin de basculement 39, IHitilisateur peut, en marche. d^lacer la position 
de G, notamment la feire reculer jusqu'A ce que la vetticale g passe denize I'axe 
principal 7. fiisant besculer I'ensemble du &uteuil vers I'aniere pour I'appuyer sur la 
roue airiere 20 et soulever la roue avant 12 afin de ftdliter le fianchissement d^un 

15 obstacle. De m£m^ I'utilisateur peut lamener en avant le centre de gravity G au 
moment oil il fiandut I'obstade ou uh^eurement, pour lemettre le fiuteuil en appui 
sur la roue avant 12. 



Les figures S i 8 montrent comment le fiuiteuil roulant ddcrit d-dessus peut monter 
20 ftdlemoxt sur un trottoir 42 tytat une hauteur noimale au-dessus dHme chauss^e 16. 
Dans ce cas, on suppose que I'utilisateur n'actionne pas le vdrin de basculement 39. 
c'est-4-dire que le fiuteuil s'approche du bord 43 du trottoir dans la position de la 
figure 5, ou la roue avant 12 repose sur la chaussee tandis que la roue aniere 20 ne 
touche pas encore U chaussie. Quand le bord 43 du trottoir bute contre les roues de 
25 soulevement 17, il les pousse vers le haut, ce qui a un double effet. D'une part, les 
roues 17 prennent appui sur le dessus du trottoir 42. et d'autre part le couple qu'eUes 
exercent sur leurs paliers a ressorts tend i feire basculer le chassis principal 1 du 
feuteuil vers I'arriere, done a soulever la roue avant 12 et appuyer la roue airiere 20 sur 
le sol 16, feisant pivoter vers le haut son bras de support 23 dans la poation de la 
30 figure 6. A cet instant, la roue avant 12 prend appui contre le bord 43 du trottoir, ce 
qui accentue le basculement du feuteuil et accumule de I'eneigie dans les paliers i 
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ressort 26 du bras 23, jusqu'a ce que la roue avant 12 roule sur le trottoir 42. n fiuit 
noter que Ihitilisateur lui-meme pcut avanlageusement contribuer a cc mouvement de 
basculement vers rarriere, en produisant une breve accSeration au moment d'aborder le 
trottoir. Si cette acceleration est donnee assez tot, elle peut deja feire basculer le 
5 &uteuil en arriere avant le premier contact avec le trottoir, ce qui se feit avec la roue 
avant 12 levee Hang la position de la figure 6 au lieu de celle de la figure 5. 
L'accaeralion accumule aussi, dans les palicrs a ressort 26, de Tenergie qui pourra etre 
restituee utilement par la suite. 

10 Dans la poadon de la figure 7, les roues prindpales 6 attdgneot le bord 43 du trottoir 
en dtant soulagies d'une paitie de leur charge habituelle, suppoit6e alors par la roue 
arrive 20. Les roues 6 poivent done monter plus fiicilement sur le trottoir 42, a Taide 
de rener^e accumulee dans les paliers a ressort 26, jusqu'i la position de la figure 8. A 
ce stade, comme la roue avant 12 est soulevie, la poussee verticale de la roue arriire 

IS 20 tend k &ire basculer le &uteuil vers Favant pour le ramener k sa position normale 
sur le trottoir. L*iitilisateur peut fitdliter ce ritablissemeat par un 16ger ralentissement 
des roues motrices 6. Des essais ont ddmontre qu\m fiuiteuil ainsi rtalis^ et utilise peut 
monter sur un trottoir de hauteur normale pratiquement sans ralentir. 

20 SSI s'agit de monter sur un trottoir particuli^rement haut. I'utiBsateur peut forcer le 
fauteuil k s'incliner en aniere avant tfatteindre le trottoir, en employant le verin de 
basculement 39 pour amener le centre de grai^e commun G en arriere de I'axe 
principal 7 et soulever ainsi la roue avant 12, de mcme que les roues de soulevement 
17. La meme manoeuvre est utile pour incliner le fauteuil en Miiere sur la roue 20 

25 avant de descendre d*un trottoir ou avant de s'engager dans une descente relativement 
raide. L'utilisateur se sent ainsi plus en confiance parce quH est assis de mani^re plus 
stable et ne risque pas d'etre ejecte vers Tavant. Lappui sur la roue arriere 20 lui permet 
de descendre d*un obstacle d*abord avec les roues prindpales 6, qui donnent un mouve- 
ment plus confortable grace a leur grand diametre et sont en outre commandees 

30 directement au moyen de la manette 9. Dans toutes ces atuations, le feit que le centre 
de gravity G se trouve presque a la verticale de I'axe 7 des roues prindpales 6 assure 
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une grande stabilite de marche du fiutteuil roulant, meme en cas de devers transversal, 
en ddph du feit que hitilisatwr ne peut pas orienter directement la roue avant 12 et la 
roue aniere 20. 

5 La constniction dteite d-dessus peut feire robjet de nombreuses modifications et 
variantes sans sortir du cadre de llnventioa On peut prevoir deux roues d'appui avant a 
la place de la roue avant unique 12, et/ou deux roues d'appui arriere a la place de la 
roue unique 20. Toutefois, IHitilisadon dWe roue unique, en particulier i Tairiire, 
permet un important gain encombrement, par exemple dans les ascenseurs. Lc feit de 

10 pouvoir placer la roue arriere centrale 20 dans un angle de la cabine pennet d*utiliser 
des cabines relativement exigufis qui ne seraient pas utilisables avec des feuteuils 
roulants ordinaires. Un perfectionnement avantageux, non rq)resent6 dans les dessins, 
consiste a realiser le bras 23 de support de la roue aniere 20 sous une forme 
telescopique. avec un mecamsme de commande pour que I'utilisateur puisse feire varier 

15 a voiont^ la longueur de ce bras pendant la nuunche. Ced permet de jouer non 
seulement sur reocombrement du feuteuil roulant, mais surtout sur la force d'appui de 
la roue arriere 20 pour un couple de reaction donne des palien a ressoit 26. En 
allongeant le bras de support 23, l\itilisateur peut feire basculer le feuteuil plus 
fortement vers Tani^re, notamment pour escalader un obstade assez haut ou pour 
20 descendre une forte pente. Par dOeurs, grace au basculement commande vers I'arriere, 
on peut envisager la suppression des roues de soulevement 17. Une autre variante 
consiste k remplacer la roue arriere orientable 20 par une roue en forme de boule, 
pouvant rouler dans n'importe quelle direction. 

25 Un autre peifoctionnement avantageux d\in td feuteuil motorise consiste a accumuler 
de I'dnergie k I'avance, c*est-a-dire avant d'aborder un obstacle a escalader, pour la 
restituer au moment de soulever le feuteuil pour fi^chir Tobstade. Cela peut se feire 
par mise en precontrainte des paliers a ressort 19, 26 des bras de support 18 et/ou du 
bras de support arriere 23, par exemple au moyen de moteurs electriques ou de verins 

30 pneumatiques. Un tel dispoatif permet par exemple de rdever les roues de 
soulevement 17 en vue d'aborder un trottoir particulierement haut, puis de les liberer 
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sur coounande ou automatiquenwnt lorsqu*dles sont en appui sur le trottoir, afin de 
contribuer a soulever le fiuiteuil au stade des figures 6^7. 

Dans certains types de feuteuils roulants motorises, U est cwmu de prevoir un 
5 ajustement motorist du niveau de I'assise par rapport au chassis, par exemple pour 
placer Ihitilisateur au niveau qui convient i un poste de travail. Si ce mouvement est 
guide par des coulisses inclinees, il permet ausd de deplacer vers rarriere et I'avant le 
centre de grevitd G, en compliment ou a la place du basculement autour de I'axe 36. 

10 Une fonne de realisation dHm feuteuil roulant a entrainoneat manud selon I'invention 
est ilhistr^e par les figures 9 4 11. La structure de ce feuteuil de type pliable est connue 

dans son easend>le. de soite qu'on ne la decrira pas ai detail ici. On notera seulement 
que le -h^'^^ principal 44 du fiuteuil comprend deux parties laterales ligides 44a ct 
44b siymetriques IHme de I'autre et refiees par des bras en crobc 45 qui peuvent fitre 
15 dtoochfa 4 une extr«mit6 pour permettreunpliagedu feuteuil par rapprochement des 

deux parties latinles 44a et 44b. Chaque partie latitale porte tine nnie princtpale 46 
pourvue dW amieau d'entnunement manud 47, une roue d'appvi avant 48 orientable et 
analogue a la roue avant 12 de I'exemple prficMent, et une roue d'appui airiere 49 qui, 
confonn&nent 4 I'invention, est mobile en hauteur pour offiir un appui dynamique 

20 quandle feuteuil est indine vers l'arri4re.LHitilisateurpeuttirer«vantagedecete^^ 
dynamique d'autant mieux que I'axe des roues prindpales 46 est presque a la verticde 
du centre de gravh6 du feuteuil et de I'utilisateur. Les deux roues d'appui 49 jouent 
sensiblement le m&ne role que la roue 20 de I'exemple precedent. Dans cet exemple, 
dies ne sont pas orientables, mais dies pourraient r«tre. Gifice 4 Icur profil transversal 

25 arrondi et a leur consistance relativement dure, dies peuvent glisser lateralement sur le 
sol s'il le feut, notamment si I'utilisateur force le feuteufl a virer en inq)osant des 
vitesses diffsrentes aux roues prindpales 46. 



Chaque roue d'appui aniere 49 est montee dastiquement sur la partie laterale 
30 conespondante 44a. 44b du chassis prindpal au moyen d-un bras inclinable coude 50 
dont la branche infirieure porte la roue 49. et la branche superieure. 
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approxiinativement voticale, est supportee par un palier a ressort 51 du type 
"ROSTA", hu pennettant de basculer elastiquement autour dW axe horizontal 52 
(figure 11). Ainsi, le bras 50 constitue une seconde parte du chassis d'ensemble du 
fiuteuU roulanl, laqueUe est artculec par le palier 51 sur la premiere parte constituee 
5 par le chassis principal 44. Le palier 51 est bloque dans une position r^glable, grace a 
une bride vissee 53, sur un support tubulaire 54 qui est fixe au montant airiere du 
chissis44auinoyend'unepince55serTeepardesvis56. Ce type de fixation pennet 
tous les triages vouhis de U position de repos de chaque bras 50, notammeot pour 
nuintenir les roues airiere d'appui 49 l^oement au-dessus du sol quand le fiuiteuil 
10 rq)osesurlesnniesavaat48. 



Le fiiancbissement d-un obstacle tel que I'escalade dHin bord de trottoir ^eflfoctue de la 
m&ne taamin que dans fexemple pr^cident, sauf qu*il ny a pas de roue additionneUe 
de soulevement k I'avant. Toutefias. de telles roues peuvent aussi tee prfvues. D &ut 
15 noterqueladisposhionenlosaAgedesroues6, 12et20duprennere>ceoiplepou^ 
aussi tee adopt6e sur un fiuteuO roulant & entraibement maauel. & chSssis pliable ou 
non. 



Les figures 12 a 15 iUustrent diveises dispoations possibles, panm &autns, des partes 
20 prindpales du chissU articule dW appareU sdon llnvention. Pour simplifier 
I'explication. les mteies numeros de rdference sont utilises pour designer des partes 
fimctionndles jouant un role analogue dans les di£ferents cas, meme si leur construction 
peut tee difiSSiente. Dans chaque cas reprisent^, la direction de I'avant de I'assise peut 
conespondre i la flWie A ou a la fleche B, notamment en fisnction de I'application 
25 prevue, du mode de propulsion utilise et du comportement dynamique souhaite. Dime 
maniwe generale, chacun des appareils representes comporte un chases artcule 60 
comprenant une premiere parte 61 et une seconde parte 62 qui sont reliees par une 
artculation 63 a axe horizontal transversal. Sur le chassis 60 est monte un moyen de 
support 64 qui sert d'appui 4 1'utilisateur et qui est une asase dans la plupart des cas. La 
30 premiere parte 61 du chassis est munie de deux roues print^es 66, toumant autour 
d'un axe piindpal commun 67, et dVme ou plusieurs roues d'appui 68 pres d'une 
extr^d du si^e. Pres de I'autre extremite du si^ la seconde parte 62 du chSssis 



W096/1S7S2 



IS 



PCT/CH9SA)0270 



est munie dhone ou plusieurs roues d'appui 69. De preference, chaque roue d'appui 68, 
69 est Bbrement orientable par pivotement autour d-un axe 70. 71 vertical ou 
legeremcnt indini par rapport a la veiticale. Les deux roues principales 66 supportent 
la plus grande partic du poids P que l-utflisateur appUque i I'assise, etant donne que la 

5 ligne d'action verticale p de ce poids passe i proximite de I'axe principal 67 des roues 
66. n en va de mtoe pour la verticale g (figures 13 et 14) passant par le centre de 
gravit* G commun de IHitilisateur et de I'assise. Cependant, dans chaque cas, la 
oonfigurattoD particuHere du chSssis articule 60 conduit a rcpartir aussi une petite part 
des cbaiges sur les roues d'appui 68 et/ou 69. sauf dans certaines appUcalions du 

10 8cWoiadelafigiirel4.oiilaroue69peutetresuraevee. 

Dans le cas de la figure 12. le moyen de support ou assise 64 est monte sur la ^ 
partie 62 du chfissis. de sorte que la charge P et le poids mort de cette partie de I'assise 

se f6partissent eotni I'articulalion 63 (en majorite) et la ou les roues d'appui 69. La 
15 charge aiiisiappliqu6e en 63 sur la premiere partie 61 duchississer^^ 

roues prindpales 66 (en inajoriti) ct la ou les roues d'appui 68. U part du poids tot^ 
qui est support^ par les roues principales 66 depend avant tout de la distance 
hoiizontale cnti« I'axe principal 67 et I'articulation 63. Par exemple. cette part peui se 
situer entre environ 50% et presque 100% sdon le choix de ladite distance. U part du 
20 poids agissam sur la ou les foues d'appui 69 dipendavam tout de la distance en^ 

I'articulation 63 et la ligne d'action verticale p. On notera qu'elle ne depend pas de la 
position de I'axe principal par rapport a cette ligne d'action p. et en fiut I'axe principal 
peut se trouver de n-importe quel cote de cette Ugne sans que la stabilit6 du chassis en 
soit affect^. 

U configuration du siege sdon le schema de la figure 12 ofi&e des avantages 
spedfiques. En general, toutes les roues restent appUqu^es au sol en permanence, par 
des forces statiques qui ne varicnt pratiquement pas lorsque le sol est inegal, du moins 
s'U nV a qu-une nwe d'appui 68. 69 a chaque extremite (disposition en losange). 
50 L'articulation 63 peut fitre librement pivotante. et I'ampUtude du pivotement relatif 
entre les deux parties 61 et 62 du chSssis peut toe limitee simplemeni par des butees 



WOM/1S7S2 



PCT/CII9SAM>270 



16 



10 



15 



(non represemees) s'U y a lieu. Le cas echeant, on peut prevoir la possibilite de repUer 
les deux parties du chSssis l\uie sur 1 W pour reduire I'enconibrement de IW 
quand 0 n'est pas utilise. Le montage du moyen de support 64 sur la seconde paitie 62 
du chlssis peut etre realist de nlmporte queUe maniere appropriee. notaminent de 
manierc r^Ie eo longueur et/ou en hauteur, cgalement avec faide dHin organe de 
manoeuvre pennettant a l-utilisateur d'indiner son siege, par exemple. En outre; on 
peut fedlement ajouter un dement accumulateur d'ibieigie td quW lesson 72. reliant 
les deux parties du chassis 61 et 62 (par I-intermddiaiie du moyen de sup^ 

cas du dessin) afin de modifier le comportement statique et dynamique du siege. On 
peut obtenir airisi les cflfets dynainiques d&rits plus haut en r^iere^ 
pour le fianchissement des obstacles. Avec ou sans un td ressort. l-utilisateur biaeBdc 
d'un confbrt nettemeot amdior6 par rapport & un appareil a diassis rigide. car lorsque 
l"une qudconque des roues 66, 68 et 69 efifectue un mouvement vertical pour fiandiir 
un obstade. le mouvement vertical subi par le moyen de support 64 est nettement phis 
petit. Cda permet de se passer d'organes de suspension, ou tfutiliser des suspensions i 
fiuble dameaeat, qui tBnat une mdUeure stabifite & l'an€t que des suspensions 
souples. 



Dans le cas de la figure 13. la configuration du diassis 60 ressemble i cdle de la figure 
20 12. maisle moyen de support 64 est monterigidement sur la premiere partie 61 du 
diassis. La seconde partie 62 et sa ou ses roues d-appui 69 sont alors chaigees au 
moyen dW element a ressort 72 qui seit aussi d'accumulateur d'cnergie mecanique lors 
du fiandussement d'obstades. La position de Tarticulation 63 par rapport a I'axe 
prindpal 67 n'a pas beaucoup d'importance dans la repartition statique des diarges. 
25 sauf si la partie 62 du diassis supporte un poids mort important, tel que des batteries 
aectriques de tncAon. U charge sur la ou les roues d'appui 68 depend essentieUement 
de la distance borirontale entne I'axe prindpal 67 et la verticale g. 

U configuration representee a la figure 14 difiere de cdle de la figure 13 seulement par 
30 le fiiit que rarticulation 63 du chassis se trouve de I'autre cote de I'axe prindpal 67. 
c'est-a-dire entre cdui^ et la ou les roues d'appui 69. Ced correspond aux exemples 
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d&rits d-dessus cn reference aux figures 1 4 11. le ressort 72 representant 
schematiquement FeflFet des elements elastiques des paliers a ressort 26, lesquds sont 
representes par Farticulattoa 63. 

5 Dans le cas de ia figure 15, le chasas 60 et les roues 66, 68 ct 69 ont la meme 
dispoation que dans la figure 12, mais le moyen de support 64 est monte a la fois sur la 
premie partie 61 et sur la seconde partie 62 du chassis, grace i deux elements rigides 
73 et 74 et des articulations 7S & 77. Les draents 61, 62, 73 et 74 d^finissent dans le 
plan vertical un quadrilat^ difbrmable ayant pour avantage de r^uire les 

10 mouveoieiits du moyen de support 64 lorsqu\uie roue fi^chit un obstacle. Un dement 
k ressort ou amcmisseur 78 peut Stre prevu dans oe quadrilatere, par exemple sous la 
forme des paliers k ressort 26 decrits plus haut et incorpores a I'articulation 63, pour 
amfliorer le conq)Ortement dynamique et, le cas icheant, servir d'accumulateur 
d'inergie. 

15 

La figure 16 illustre un fiuxteuil roulant motorist pour handicap^, dont la cinimatique 
duchasasarticuI6 60 correspond au schema de la figure 12. La premiire partie 61 du 
chasds est ^uip6e des deux roues prindpales 66 et dHme seule roue d'appui airiere 68 
librement orientable par pivot«nent autour d\m axe vertical 70 ^tu6 dans le plan 

20 vertical m&iian du fiuiteuil. La seconde partie 62 du chassis est 6qiup6e d*une seule 
roue d'appui avant 69, ^ement librement orientable par pivotement autour d*un axe 
71 atu6 dans le plan median du fouteuil. La dispo^on des roues est done analogue a 
celle de Texemple des figures 1 k 8, dont il s'agit dHane forme perfectionn6e qui peut 
reprendrc toutes les caracteristiques constructives, a Texccption du bras aniere 23 

25 remplaci par la partie 61 du chassis. En particulier, le feutaul peut aussi etre muni des 
roues avant de soulevement 17 decrites dans le premier exemple et non representees 
dans la figure 16. 

Conformcmcnt a un aspect de base de I'invention, Taxe principal 67 des roues 
30 d'entramcment 66 se trouve a proximite de la verticale passant par le centre de gravite 
commun du fiuiteuil et de IVitilisateur. L'articularion 63 du chassis se trouve en arricre 
de cet axe, k une distance fixe ou qustable, qui conditionne la charge statique 
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supportee par la roue airi^e 68. De prtfiirence, cette chaiBc est comprise entre 1% et 
environ 15% du poids total du fiuiteul et de I-utilisateur. La charge statique sur la roue 
avant 69 depend avant tout de la distance entre I'articulation 63 et la verticale passant 
par le centre de gravity. Elle est g6n&alement superieure a celle de la roue aniere 68, 
afin de contrecairer la tendance de la seconde partie 62 du chassis a basculer en airidre 
dans les monties raides, et die est comprise de preference entre environ 8% et environ 
25% du poids total. U charge statique sur les grandes roues d'entiainement 66 est 
aussi flevee que possible; elle se situe de prdference entre environ 70% et 90% du 
poids total. Afin d'augmenter la stabilite et l-inertie de la partie avant du fiuteuil. pour 
des raisons de confort, la seconde partie 62 du chassis supporte non seulement I'assise 
2 et I'utilisateur, mais aussi les lourdes batteries d'accumulateurs 80, dispos6es aussi has 
que possible et pres de I'axe principal 67. Les deux moteura dectriques 81, semblables 
au moteur 8 decrit plus faaut. sont support^ par la premiere partie 61 du chassis. 
Comme dans le premier exemple decrit, I'assise 2 est inclinable par basculement autour 
IS dtm axe horizcntal 36, au moyen d'un v6rin 39 connnande par I'utilisateur. En option, 
un ddmeat 82 i ressoit et/ou amoitisseur peut rdier rairiere de I'assise i la proniire 
partie 61 du diSsas. afin d'amSioier le conqmrtement (fynamique du fiuteiul et 
notamment d'empfidier un basculement bnisque de la seconde partie 62 du chassis vers 
I'airiere, par exemple dans une mont^ raide. L'dement 82 peut avoir une 
20 caractiristique dastique non lindaire pour exercer une force relativement Hevie dis le 
dSnit du basculement, afin de rassuier l^itilisateur, puis une Ibrce augmentant 
relativement peu afin de ne pas trop ddester les rcMies prindpales motrices. On peut 
aussi eovisager de remplacer cet dement 82 par un v6rin conunande automauquement 
par des capteurs en fiMction des d&lrvites et des obstacles rencontrds, par exemple sur 
25 la base des diarges supportees par les roues avant et arriere. 



En reference a la figure 16, on remarque qu'il est possible de concevoir une variante 
dans laquelle la premiere partie 61 du chassis serait amovible par demontage de 
I'articulation 63 et pourrait alors etre remplacee temporaireraent par une paire de roues 
30 prindpales non motorisees, ou par une autre premiere partie de chassis a entrainement 
manud comportant deux roues prindpales une ou plusieurs roues d'appui arriere 68. 
Dans un td cas, tous les oiganes d'entrainement motorises y compris les batteries 80, 



wo 96/15752 



PCT/CH9S/OOr70 



19 

seraient de preference montes sur la premiere parde amovible 6L Une telle conception 
pennet de realiser un appareil a grande polyvalence, transformable a volonte en une 
poussette pour malade ou handicape ou en un &ut^ roulant motorise. Lx>rsque 
l^utilisateur en^Ioie son fautaiil en mode mamid, par exemple i domicile, il poit alors 
5 laisser i*unit^ d'entrainement branchee a une prise de courant pour recharger les 
batteries. 

Les figures 17 et 18 representent sch^matiqu^ent une poussette pour en&nt, dont le 
^■hftgqg correspond au schema de la figure 14 et a cehii du feuteuil roulant illustre par 

10 les figures 1 a 8. La preouere partie du chassis est im diis^ prindpal rig^de 61 en 
fisnne de crobc comprenant, comme le montre la figure 18, une travme rigide 84 
portee par les deux roues piindpales 66 situees au-dessous de Tassise 85, et une poutre 
lon^tudinale ceotiale 86 dont rextiemhi avant est supportee par la roue avant 68 
Ubrement orientable. Uextrdmiti airiire de la poutre 86 est mume d*un palier a ressort 

15 87 analogue aux paliers 26 du pretmer exenq)le decrit, pour fonner une articulation 
£lastique i axe horizontal 88. Sur cette articulation est monte un bras aniere inclinable 
89, jouant le r51e du bras 23 dicni phis haut et s'q)puyant sur la roue aniere 69 
librement orientable. Le chassis principal 61 comporte en outre un support central 90 
sur lequel est monte l*assise 85, de priffirence au moyen d'une articulation 91 et d'un 

20 mtomisme & crans (non repr^sente) pennettant d*incliiier le siege dans di£ferentes 
positions. Une poignte de poussette 92 de type usuel, par exemple en forme tfarceau 
ayant deux tiges laterales 93, est fix6e ri^dement au support central 90. Comme dans 
les exemples precedents, la disposition des grandes roues principales 66 au-dessous de 
Tassise garantit de bonnes conditions de stabilite et de confort, notamment parce qu'il y 

25 a peu de poids sur la roue avant 68 qui rencontre en premier les obstacles. La 
disposition des roues approximativement en losange reduit Pencombrement de la 
poussette et fiwrilite les wages. Pour la propulsion, la poussee horizontale appliquee a 
la poignee 92 ne change pas Tassiette de la poussette sur les roues 66 et 68. Par contre, 
on peut escateder un obstacle tres fadlement en pressant la poignee 92 vers le bas pour 

30 lever la roue avant 68, ce qui augmcnte la charge sur la roue arriere 69. Uener^e ainsi 
accumulee dans le palier a ressoit 87 fidlite ensuite la montee des roues principales 66 
sur Tobstade, en combinmson avec la poussee horizontale sur la poignee 92. La 
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poussette prescnte ainsi les mcmes avantages que le feuteuil des figures 1 1 8, au point 
du vue du fir an c h i s sement des obstacles et des perfbmiances en terrain accidente. De 
plus, la possibilhe de feire joucr Taxticulation du chassis en pressant sur la poign& 92 
pennct de desceodre aisement des pates raides, et meme des marches tfescalier. On 
5 peut egalcment prcvoir un reglage du niveau de la roue aniere 69 au moyen d'un 
dispositif a crans actionne par une p^dale, par exemple au niveau de rardculation 87. 
pour fediitcr la descente des escaliers ct/ou pour escamoter la roue airiire vers le haut. 

La fonne de realisation de la poussette representee aux figures 17 et 18 tfest quHin 
10 exemple et peut fiure Tobjet de multiples modifications ou variantes. EDe peut avoir 
notamment deux roulettes avant 68, et/ou deux roulettes aniere 69. L'asase 85 peut 
£tre amovible et iaap\acec par une nacelle de landau. Des fireins de biocage peuvent 
avantageusement tee pr£vus sur les roues prindpales 66 qui supportent la grande 
majority du poids. Toutes sortes d'auties caiactdristiques ou accessoires conmis dans le 
15 domaine peuvent aussi fitre pnevus, tels quHm panier k bagages ou support additionnel 
pour un second cofiuit, un mtomisme de levage de I'assise pour permettre de prendre 
ftdlement reo&nt ou le mettre dd)out. etc. Une poussette du m£me genre peut §tre 
pr6vue pour le transport dW personne handicq>6e. 

20 Les figures 19 et 20 representent un si^e roulant dHm type nouveau, spedalement 
con9u pour are propulse par poussee dWe seule jambe d^un utilisateur dont I'autre 
jambe ne peut ou ne doit pas s'^puyer sur le sol, par exemple en raison d^m accident, 
d'une maladie ou d'un handicap. Cet appardl doit permettre a I'utilisateur de se 
depiacer et de stationner, notamment a domicile ou dans un etablissonent de soins, en 

25 gardant les mains Vtoves pour tf autres taches, telles que par exemple feire sa toilette, 
s*habiller, transporter des objets et eflfectuer des travaux domestiques ou de bureau. 

Le chassis de Tassise correspond au schema de la figure 14, la direction de Tavant etant 
designee par la fieche B parce que l^utilisateur est toume dans cette direction. La 
30 premiere partie 61 du chassis est munie des deux roues prindpales 66, sur I'axe 
prindpal commun 67, et de daix roulettes avant orientables 68 disposees lateralement, 
q)proximativement devant les roues prindpales 66, pour mdnager entre elles un espace 
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iibre 101 pour les jambes de l\itilisatair. La partie 61 du chassis est fidte de tubes 
metalliques soud^s les uns aux autres, comprenant : une paire de tubes lateraux coudes 
102 s*appuyant sur les roulettes avant 68 et supportant Tassise 103; une traverse 
superieure 104 reliant les deux tubes 102 sous Tassise; un arceau aniere 105 dont les 

5 cxtremites 106 sont fixees aux tubes 102; et deux supports lateraux 107 portant les 
roues prindpales 66 et les freins 108 assodes a celles-ci. La seconde partie 62 du 
chftggjg est constitute par un bras arriere inclinable 109, analogue au bras 89 decrit en 
rifiraice k la figure 17^ et s'appuie sur une unique roulette arriere centrale 69 librement 
orientable. Les deux parties 61 et 62 du chassis sont rdiees par une articulation 

10 dasdque coii4X>rtant un palier k ressort 110 analogue au paUer a ressort 87 d6crit plus 
haut; dies fonctionnent de la m&ne mamere. 

Uasase 103 peut conq)orter ou non un dossier, et peut £tre r^Jable en hauteur par 
montage tdescopique sur les tubes 102. La forme en plan de son placet, rq)resentee en 

15 traits interrompus dans la figure 20 pour darifier le desan, est spedalement ageaote 
pour pennettre k I'utilisateur de se propulser par poussee d*un pied sur le sol. Dans ce 
but, Tasdse 103 pr£sente k Favant une idianoure centrale 112 entre deux paities 
lathes 113 pro&ninentes vers I'avant, offiant une surface d'appm pour la jambe non 
utilisee lors de la propulsion, ou pour les deux jambes a Tarret. L'echancmre 1 12 se 

20 trouve au-dessus de I'espace libre 101 menag6 au centre du diisas et s'etendant 
6galement au-dessous de I'assise, entre les roues prindpales 66. L'utilisateur peut ainsi 
se propulser aisement en avant ou en mitre et cflfectuer des wages en appuyant un 
seul pied sur le sol. Les roulettes d'appui 68 et 69 oftent les avantages decrits dans les 
exemples precedents, en ce qui conceme la stabilite, la maniabilite et Taptitude de 

25 rassise k firochir des obstacles. A rarret, l'utilisateur peut bloquer les freins 108 au 
moyen dhm ou deux leviers de conamande 1 14 montes sous Tasase 103 et relies aux 
freins par des cables gaines 1 IS. 

Les figures 21 et 22 representent un q)pareil d'assisiance a la marche, du type appele 
30 parfois -ddambulateur". De maniere connue, cet appareil comporte un chassis prindpal 
121 pourvu de deux roues prindpales 66, tfau moins une roulette avant 68 librement 
orientable, et de deux poignees latcrales 122 sur lesqueUes l'utilisateur peut s'appuyer 
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15 



par ses mains ou ses avant-bras pendant qull marche en poussant TappareU devant lui. 
Le diassis principal 121 est pliable pour le stockage et le transport de I'qjpareil, la roue 
avant 68 ^tant montec sur un arceau rabattable 123 monte sur une articulation 124 ct 
des bras pliables 125. Les roues prindpales 66 sont pourvues de freins 126 que 
S I'utilisateur actionne k I'aide dSuie poignee de conunande 127 et de cables 128. 

Confonnement i ISnvention, les roues prindpales 66 sont diq>osees de &9on que leur 
axe 67 se trouve pratiquement a la vcrticale des poign6es 122, c^est-i-diie pres de la 
Ugne d'action de la force d'appui que IHrtilisateur exeice sur les poign^es. Ces roues 
rdativement grandes supportent done g6n^ement la quasi4olalit6 de la cfaaige, si 
Ken que le si^e roule fidlement Sdon un autre aspect de I'iiivention, le chassis de 
I'appaidl est compile sdon le schema de la figure 14, par deux bras airi^ 130 qui 
sont chacun li& au chfissis principal 121 par un palier a ressort 131 et qui s'appuient 
sur une roulette aniire 69 librement orientable. Les pafiers 131, aliga& coaxialement, 
oonstitueot des articulatioas dastiques du chfissis et pennetteot nft»«m»-nt & 
ftitilisateur de toe basculer le chlssis prindpd 121 en airiiw pour sod 
avant 68, par exemple pour fianchir un seuO de porte et de bendlder ensuite de 
rdneigie ainsi accunnilte pour redtesser I'appaieil. conune dans les exemples 
pr6cideots. En outre, rappardl est extremement nuuiiable et peut pivoter sur place 
20 autour de I'utilisateur, puisque cdui-d se trouve dans la zone centrale 133 situee entre 
les deux roues prindpales non orientables 66. 0 est aussi possible de remplacer chaque 
roulette arriere 69 par un patin par lequd I'utilisateur p«it exercer une action de 
frdnage sans recourir aux fidhs 126, 127. 

25 Les figures 23 et 24 representent un accessoire destine a soulever Increment les roues 
prindpales 6 ou 66 dHin feuteuU roulant td que caix des figures 1-8 et 16, afin de 
pennettre le nettoyage des pneus de ces roues en les &isant tounier au moyen de leurs 
moteurs, pendant que la stabilite longitudinale du fauteuil est assuree par les roues 
d'appui avant et airiere. Cet accessoire est forme par un berceau rigide 140, fiut par 

30 exemple d'un tube metallique formant deux bras paralldes 141 rdies par un arceau 142 
qui sert de poignee. Les extremites 143 des bras 141 sont coudies vera le baut d 
mumes de supports incurves 144 a placer sous les moyeux des roues prindpales. Des 
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roulettes 145 sont montees pres des coudes des bras, et des butoirs 146 sont disposes 
sous les bras 141 pres de Tarceau 142, pour supporter le berceau sur le sol 147 dans la 
position rq)resentee. En tenant Tarceau 142 dans une position levee, un aide peut faire 
rouler le berceau afin de placer les supports 144 sous les moyeux des roues pnncipales 
5 a paitir de I'aniere du fiuiteuil, puis soulever £eicilement ces roues en abaissant I'arceau 
jusqu^au sol n sufiSt alors d'appliquer un chiffon ou une brosse sur chaque roue et de 
fiire toumer cdle-d pour la nettoyer. La conception du chassis articule sdon 
l^ention pennet aussi de prevoir, dans le meme but, une bequille basculante k deux 
pteds, incorporee au &uteuil roulant pris des roues prindpales et actionnde par un 
10 dectrique pour soulever cette 2;one centrale du chassis. 

Les figures 25 et 26 illustrent un autre aspect de ^invention, sous la forme dfvn fauteuO 
roulant dont le chassis 150 se compose de deux paities ri^des 151 et 152 qui ne sont 
pas Hies par une articulation comme dans les exemples pr6o6dents, mais par une liaison 

15 coulissante 153 oiieotee verticaiement. La premiere partie 151 du chassis porte une 
assise 154 et deux roues prindpales 156 avec leurs moteurs electriques 155, Faxe 
prindpal 157 des roues 156 dtant approximativement a la verticale du centre de grsviti 
du fiuiteuil et de son occupant, comme dans les &uteuils decrits phis haut. La seconde 
partie 152 porte une roue d'appui avant 158 et ime roue d*appui arriere 159, ces deux 

20 roues 6tant orientables et placto de pr£fiSrence dans le plan median du fiuiteuil. Cette 
partie 152 comporte, dans sa zone centrale, des guides verticaux 160 (representes 
schematiquement) pour coulisser le long d\me tige centrale verticale 161 de la premiere 
partie, laqueUe contient un ressort 162 qui pousse la seconde partie vers le bas pour 
exercer une charge permanente, mais variable, sur les roues d'appui 158 et 159. Bien 

25 entendu, on peut prevoir deux ou plusieurs roues d'appui avant 158 et/ou arriere 159. 

Lorsque Vxmc des roues d'appui, par exemple la roue 158 dans la figure 26, monte sur 
un obstacle 163, la seconde partie 152 monte par rapport a la premiere partie 151 et 
comprime ainsi le ressort 162, en soulageant partiellement les roues prindpales 156. Ce 
30 mouvement correspond aussi a un leger basculement du fouteuil en arriere, c'est-a-dire 
quil peut £tre bdliti par une accderation imposee par les moteurs 155, comme on I'a 
decrit dans le prenuer exemple. Toutefois, le basculement avec ce type de chassis n'est 
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que la moitie de celui du cas de la figure 7. Des roues de soulevement teUes que les 
roues 17 (figures 1-8) peuvent aussi Stre prevues devant la roue avant 158. Par ailleurs, 
ce type de chassis est utilisable dans rfimporte laqueUe des appUcations mentionnees 
plus haut. 

5 

La figure 27 represeme schematiquement une variante de Texemple des figures 25 et 
26, ou Ton a ajoute dans la liaison coulissante 153 une articulation ^lasttque a axe 
transvCTsal. parallele a Taxe principal 157. sous la forme dW palier a ressort 164 
analogue aux paliers 26. 87, 1 10, 131 deciits plus haut. Ce paUer coulisse verticalemcnt 
10 dans la tige centrale 6videe 161, ou U est charge par le ressort 162. ^articulation 
elastique pennet a I'assise 154 et a la premiere partie 151 du chassis d'oscfflcr 
legeremcnt en avant et en aniere par r^rt a la seconde partie 152, et 
ridproquement, pour amortir les secousses horizontales causees par des obstacles ou 
des inegalites du soL 

15 

En refdrencc aux figures 28 et 29, le si^ repr^senti est du type tricyde motorist ou 
•scooter" pour personnes handicapdes. II comporte prindpalement un chassis 170 
portant une asase 171, deux roues prindpales motriccs 172 et une roue frontale 173 
montee sur une fourche 174 articulee et prolongee par un guidon 175 de commande de 
20 direction. Les batteries 1 76 sont di^sees sur le chasas de part et d'autre d*un support 
telescopique 177 sur lequel est montee Fassise 171. 

A Tanicre du vehicule est mont6e une roulette 177 portec par doix bras 178 fixes au 
chassis par Ilntennidiaire de moyens ressorts 179 agences pour accumuler une certaine 
25 energie pouvant etre restituee sous la forme dWe force d'^pui destinee a fedliter le 
fianchissement d'obstades, comme mentionne precedemment. 

La presente invention tfest pas limitee aux exemples de realisation et d'application 
decrits d-dessus. En particulier, dans chacune des applications envisagees, le chassis 
30 peut etre configure sdon I'un qudconque des schemas des figures 12 a IS, ou selon des 
variantes de ces schemas. Dans toutes les variantes, I'assise et son chassis peuvent aussi 
etre realises sous une forme pliable et/ou demontable. 
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REVENDICATIONS 

1. Siege roulant pour le transport ou Tassistance au deplacement d*au moins un 
utilisateur, notaxnment d'une personne handicapee, d'une personne a mobilite ou 
5 autononiie rdduhe, ou &un enfant, comportant un chassis (60, 100) pourvu de roues et 
portant des moyens de support (2, 64, 85, 103) sur iesquels au moins une partie du 
poids de l\itilisateur s'applique suivant une ligne d'action sensiblement verdcale pendant 
que le si^e roule sur un sol, 1^ roues comprenant deux roues prindpales (6, 46; 66), 
ayant un axe pxindpal transversal commun (7, 67), et des roues d'appui (12, 20, 48, 49, 

10 68, 69) comprenant au moins une roue avant, orientable et situte en avant de I'axe 
principal, et au moins ime roue aiiiere orientable et situee en aniere de I'axe prindpal, 
caracterise en ce que Taxe prindpal (7, 67) se trouve k proximiti de ladite ligne d'action 
senablemeot verticale (p) lorsque le sipge repose sur un sol horizontal, en ce que le 
diasds (60, 100) comporte au moins deux parties munies de roues et liees I'une a 

15 Fautie par au moins une articulation piindpale (63) i axe parallele i I'axe principal, en 
ce que lesdites parties du chassis comprennent une premiere partie (1, 61, 121), 
supportie par le sol et pourvue des roues prindpales (6, 46, 66) et de la ou des roues 
d'appui avant ou airiere (12, 48, 68), et une seconde partie (23, SO, 62, 130) agencee 
pour Stre support^ a la fois par la premiere partie et par le sol et pourvue de I'autre ou 

20 des autres roues d'appui (20, 49, 69), et en ce qu'il comporte un moyen accumulateur 
d*energie (26, 72, 82, 87, 110, 131), lie aux deux parties du chassis et agence pour 
accumuler de Fener^e mecanique lorsque la ou les roues d*appui (20^ 49, 69) de la 
seconde partie du chassis est ou sont soulevees au-dessus d'un plan d*appui au sol 
defini par les roues (6, 12, 46, 48, 66, 68) de la premiere partie du chassis. 

25 

2. Siege sdon la revendication 1, caracterise en ce que le moyen accumulateur 
d*energ]e comporte au moins un ressort (72) exerpant une force d*appui variable sur la 
seconde partie (23, 62, 130) du chassis en fonction de la position de cette seconde 
partie par rapport a la premiere (1, 61, 121). 

30 
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3. Siege sdon l*une des revendications 1 et 2, caracterise en ce que les moyens de 
support (2, 64) sont monies sur la seconde partie (62) du chassis et en ce que, dans la 
direction longitudinale du siege^ Tarticulation principale (63) se trouve entre Taxe 
principal (67) et ia ou les roues d'appui (68) de la premiere partie (61) du chassis. 

4. Siege sdon la levendication 2, caracterise en ce que les moyens de support (2, 64, 
85, 103, 122) sont monies sur la premiere partie (1, 61) du chassis et en ce que ledil 
ressort(72)exerceuneforced'q>puipenauiientesurlascbondep^ 130) du 
di&ssis. 

5. Si^ sdon fune des revenifications 1 et 2, caracterise en ce que les moyens de 
support (64) sont monies k la fbis sur la premiere (61) et la seconde partie (62) du 
diassis, par llntenn&liaire d'demeots articul^ (73, 74). 

6. Si^e sdon l*une qudoonque des revendications precedentes, caractiris^ en ce qui! 
comporte une seule roue d'appui avant. 

7. Siege sdon Vme qudconque des revendications prec&ientes, caracterisi en ce qu^l 
comporte une seule roue d'appui airi&'e. 

8. Siege sdon les revendications 6 et 7, caracterise en ce que les roues d'appui avant et 
arriere (12, 20, 68, 69) sont montees senablement dans un plan longitudinal median du 
si^e. 

9. Siege sdon la revendication 1, caracterise en ce qu*il comporte a Tavant au moins un 
organe de soulevement (17), di^s^ plus en avant et plus haul que la ou cbaque roue 
d'appui avant (12) poiu* pouvoir s^appuyer sur un obstacle, notamment sur un bord de 
trotloir, et &ire ainsi pivoter Tarticulation principale pour accumuler de Tenergie dans 
ledil moyen accumulaleur d*energie (26). 

10. Siege sdon ia revencUcation 9, caracterise m ce que le ou chaque organe de 
soulevement conq)orte au moins une roue de soulevement (17) montee a une extrenule 
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avant d\m bras de support (18) qui est monte elastiquement sur le chasas (60, 100) de 
fa9on a pennettre un mouvement vertical de ladite roue de soulevement sous Taction 
d\in obstacle. 

5 11. Siege selon IHine quelconque des revendications precedentes, caracterise en ce que 
les roues principales (6, 46, 66) sont des roues d^entrainement, susceptibles d'etre 
entrainees en sens inverse et/ou a des vitesses respectives difierentes pour ^e virer le 
si^e. 

10 12. Si^e selon l*une quelconque des revendications pr6c6dentes» caracteris6 en ce que 
les moyens de support comportent une assise (2, 85. 103, 171) pour l*utilisateur. 

13. Siege sdon les reveodicadons 11 et 12, sous forme d'un &uteuil roulant pour 
handicaps caracterise en ce que I'axe principal (7, 67) se trouve i proximite dVme 

15 verdcale (g) passant par le centre de gravite commun (G) du fiuiteuil et de I'utilisateur 
lorsque le fiuteinl repose sur un sol horizontal. 

14. Si^ roulant selon les revendications 4 et 12, caracterise en ce que I'assise (2) est 
mobile vers Tavant et vers I'arriere par rapport au chases au moyen d*un organe de 

20 manoeuvre (39) commande par I'utilisateur, cette assise ayant au moins une position 
nonnale ou ladite verticale (g) se trouve a ime distance detenninee (d) de I'axe 
principal (7, 67). 

15. Siege selon la revendication 14. caracterise en ce que ladite distance (d) est 
25 sensibiement comprise entre 0 et 5 cm. 

16. Siege sdon la revendication 14, caracterise en ce que ladite distance (d) est 
sensibiement comprise entre 0 et 2 cm. 
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17. Siege selon la revendication 14, caracterise en ce que I'assise (2) est mobile dans 
une mesure suflEisante pour que ladite v«ticale (g) se trouve en aniere de Faxe principal 
(7, 67) dans une po^on reculee de Tassise. 

5 18. Siege selon la revendication 14, caract&is6 en ce que Tassise (2) est mobile par 
basculement autour dvn axe (36) situe au-dessous de cette assise. 

19. Siege sdon la revendication 13, dont le chassis est pliable et comporte deux parties 
latdndes rigides (44a, 44b) iminies chacune d*une roue prindpale (46), caracterise en ce 

10 qull ooxnporte au moins une roue arriire d^pui (49), montde sur IHine desdites parties 
latdrales. 

20. Si^ sdon la revendication 2, caracterise en ce que les moyens de support sont 
months sur la preodere partie du di&ssis, laqudle comporte la ou les roues d'appui 

15 avant, et en oe que la ou chaque roue d'appui arriere (20, 49, 68) est mcmt6e sur un 
bras (23, 50, 89» 109) constituant la seconde partie du cfaisas, ledit bias dtant coupK 
au ressort du moyen accumulateur d'eneipe (26, 51, 87, 1 10). 

21. Siege sdon la revendication 20, caracterise en ce que le ressort est dispose dans un 
20 boitier contenant un palier (26, 51, 87, 1 10) de I'articulation prindpale (63) du chassis. 

22. Siege sdon la revendication 20, caracterise en ce que ledit bras (23, 50) est reglable 
en longueur au moyen d'un oigane de manooivre manuel ou motorise, conunande par 
I'utilisateur. 

25 

23. Siege sdon la revendication 20, caracterise en ce qu*il comporte deux desdites 
roues arriere d'appui (49), qui sont montees sur des bras separes (50) assodes chacun a 
un moyen accumulateur d'energie (51). 

30 24. Siege sdon les revendications 4 et 12, a propulser par I'utilisateur par poussee d'un 
pied sur le sol, caracterise en ce quil comporte, du cote de Tavant, une ediancnire 
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centrale (112) pour le passage de la jambe utilisee pour la propulsion, et en ce que la 
premiere paitie (61) du chassis menage un espace libre (101) au-dessous de ladite 
echancnire et comporte deux roues d'^pui avant (68) de part et d*autre de cet espace 
libre. 

5 

25. Siege sdon l*une qudconque des revendications 1 a 12 et 20 a 23, sous la fonne 
d*une poussette ou dW landau, caract^se en ce qu*il comporte a Tarriere au moins une 
poign6e de pousste (92) qui est solidaire de la premiere paitie (61) du chfissis, et en ce 
que ladite premi^ paitie (61) est pourvue de la ou des roues d'appui avant (69). 

10 

26. Si^e sdon la revendication 23, caracteiise en ce que ledit moyen accumulateur 
d'energie (87) et ladite roue &Bppm (69) sont associes a des moyens aiticules pour 
escamoter au moins cette roue d^appm 

15 27. Siege sdon les revendications 12 et 25, caracteris^ en ce que Tassise (85) est 
mont^ sur la prendre partie (61) du chfissts. 

28. Siege selon la revendication 4, sous forme d*un appardl d'asdstance k la marche dit 
deambulateur, caracteiise en ce que les moyens de support sont formes par deux 

20 poignees laterales (122) disposees sur la premiere partie (121) du chassis, de part et 
d'autre d*une zone centrale (133) ou IHitilisateur est debout sur le sol. 

29. Siege pour le transport ou I'assistance au deplacement d'un utilisat^, notammoit 
d'un handicape ou d'un enfant, comportant un chassis (150) pourvu de roues et portant 

25 des moyens de support (154) sur lesquels au moins une partie du poids de I'utilisateur 
s'applique suivant une ligne d*action sen^lement verticale pendant que le siege roule 
sur un sol, les roues comprenant deux roues prindpales (156), ayant un axe principal 
transversal commun (157), et des roues d*appui (158, 159) comprenant au moins une 
roue avant, orientable et situee en avant de I'axe principal, et au moins une roue arriere 

30 orientable et situte en arriere de I'axe principal, caracterise en ce que Taxe pnndpal 
(157) se trouve a proximity de ladite ligne d*action sensiblement verticale lorsque le 
si^e repose sur un sol horizontal, en ce que le chassis (150) comporte au moins deux 
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parties munies de roues et liees l*une a Tautre par au rooins une liaison coulissante (1 S3) 
dont la direction de coulissement est sensiblement perpendiculaire au sol, en ce que 
lesdites parties du chassis comprennent une premiere partie (151), pourvue des roues 
prindpales (156) et une seconde partie (152) pourvue des roues d'^pui (158, 159), et 
5 en ce que ladite liaison coulissante (153) comporte au moins un ressort de suspension 
(162) au moyen duqud la premiere partie du chassis s*q)puie sur la seconde partie. 

30. Si^e sdon la reveodication 29, caract&ise en ce que ladite liaison coulissante 
(153) conciporte en outre une articulation k axe parallde k Vat principal, permettant a 

10 Vme des parties du di&ssis de pivoter par rapport i I'autre i Tenoontre de la force d'un 
OK^en i ressort (164). 

3 1 . Si^e sdon la revendication 1 , caract&ise en oe qull a une configuration de tricyde 
et conqx)rte une roue frontale articulte (173) assodee a un guidon (175) de commande 
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